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Denne rapportenomhandler Brakars pavirkning pa miljget gjennom sin drift av bussruter i Buskerud.
Miljgregnskapet omfatter klimagassutslipp og lokal luftforurensning fra busstrafikken. Energiforbruk og
papirforbruk i Brakars kontor i Drammen rapporteres ogsa, i tilldgggnhskede hendelser som stay og
lekkasijer.

1 km kjart medBrakas busser forarsake2020 et klimagassutslipp p&84 g CQ-ekvivalenter (C@ekv)
per rute-kmti snitt, inkludert direkte utslipp fra eksospotta og indirekte utslipp fra produksjon avtalffivs
Dette tilsvarer engkningpa 167,7 %i forhold til i 20B. @kningen i beregnede utslipp skyldes overgang
fra biodrivstoff til B7 i midten av 202Mnfaringnye av elektriske busser i Drammensregione2020
bidrar derimot til utslippsreduksjonMed i gjennomsnit8 personer pa hver buss vil klimagassutslipp fra
afrakte 1 person 1 km veere (@ g CQ-ekv/personkm. Brakars passasjerer iZbhar spart miljget for
over 1 560tonn CQ-ekvved a velge buss fremfor bil.

Lokal luftforurensning forarsaket av Brakars busser har hatt en kraftig nedgang de senere arene pa grunn
av oppgraderinger av bussparkeg lavere drivstofforbruk per rutkm. Nyere busser som tilfredsstiller
typegodkjenningskravene for Euro VI gir betlyd lavere utslipp av partikler (PM) og nitrogenoksider
(NOY enn tidligere modellerOvergangen fra biodrivstoff til B7 i 2020 har derimot bidratt til en mindre
gkning i beregnede partikkelutslipp, spesielt for eldre busSe2019 til 2020 gkte partikkelutslippene

per rute-km med4,6 % Utslippene av N¢per rutekm er redusert med7,1%.

1,55 g NO,/rute-km 684 g CO,-ekv/rute-km

18 mg PM/rute-km — ¥ - ——— %
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Det er utfordrende & beregne klimaeken avbiodrivstoff, og det pagar derfor en debatt om hvorvidt
satsning pa biodrivstoff for a redusere utslipp er lurt eller ikkeakar holde seg oppdatert pa debatten
og operatgrene skal bruke biodiesel som oppfyller EUs baerekraftskriterier og etterspgdrednVikke
inneholder palmeoljeeller biprodukter fra palmeoljeTemaet er omtalt til slutt i denne rapporten.

! Rutekm viser antall km bussene har forflyttet seg imens de var i rute. | motsetning titkrogrller kjaretgykm,
ekskluderer rutekm forflytning til og fra verksted o.l. Det betyr at utslipp per Hita vil veere noe hgyere enn utslipp
per kjgretaykm, fordi utslippene kun fordeles pa km som har blitt produsert ved rutekjaring.



| 2@0var gjennomsnittlig bussbelegg for Brakars busser i hele Buskerud pal2j6ét. Det beyr at det

i gjennomsnitt satt8 personer pa hver buss til enhver tid. P4 bakgrunn av dette blir beregnede
klimagassutslipp per km for hver passa§ieg CG-ekv/personkm. Til sammenlikning er gjennomsnittlig
klimagassutslipp for en personiid 164 g CG-ekv/kjgretaykm. Dette tallet er beregnet utfra et
gjennomsnitt av den norske bilparken og baserer seg pa andeler bensinbiler, dieselbiler, elbiler og
hybridbiler(1).

Med 8 personer i en buss er detesten toganger mer klimavennlig & kjgre buss enn a kjgre bil alene.
Gjennomshnittlig antall passasjerer i bil i Norge ligger pa rundt 1,55 passagesam gir et beregnet
klimagassutslipp for personbiler pa@§ CG-ekv per persm-km, noe som vaf,2 ganger hagyere enn
klimaeffekten av a kjgre buss med Brakar 2@Mette betyr at ved a kjare buss fremfor bil 22thar
Brakars passasjerer spart miljget for ruddb60tonn CQ. Jo flere som velger buss fremfor bil fremover,
destomerklimagassekan vi spare. Dersom alle bussene hadde veert fulle, ville utslippene for busskjaring
per passasjer kun veert pa runtlt g CG-ekvper persorkm. Dette erl4 ganger mer klimavennlignn &

kjgre bil alene.

90 g CO,-ekv/person-km 684 g CO,-ekv/rute-km
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(8 passasjerer) | ‘ ] M ] ”

Gjennomsnittlig buss i Brakars busspark

106 g CO,-ekviperson-km 164 g CO,-ekv/kjoretay-km

(1,6 passasjerer) ;

Gjennomsnittlig personbil i Norges bilpark



Antall reiser med Brakar:
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ca. 31 reiser per innbygger
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Bussbelegget gatt ned fra 18% i 2019 til 12,
i 2020. Ebussbelegg pa 12,6 % tilsvarer at d '
i snitt sitter 8 pa hver buss til enhver tid.
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‘ Flesteparten av Brakars buss
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holder Euro Yog Euro VVstandard.
Det er i 2020 innfgrt flere
153 elektriske busser. Dette farer ti
lave partikkel og NQ-utslipp.
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EURO VI EURO VI Hybrid
= Elbuss

0,402 1/rute-kmi gjennomsnittlig drivstofforbruk

gl

Totalt ble 48 % av dieselforbruket til
Brakars busser dekket av biodiesel i
2020, hvorav mesteparten var
HVO100.

Biodiesel 52,0 %

Diesel B7 48,0 %



Drivstoff

Bter innfgring av veibruksavgift for biodiesel utovansetningskravet i juli 202@ikk Brakatilbake til &

bruke B7-diesel med 7 % iblandet biodiesdta for det meste biodiesel i 201%¥n liten andel av
biodieselforbruket i 20varavansertiodiesel (B100Resten var syntetisk biodiesel (HVO100). 0O

for hydrogenerert vegetabilsk olje, og kan fremstilles av ulike fornybare rast¢ff¢@100 benyttet av
Brakar kommer fra brukt frityrolje, og medfagrer derfor veldig lave klimagassutsligjalt forbruk av

drivstoff for Brakars busser er vidtigurl:

Diesel B7 72504456
Biodiesel, B100 269734
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Figurl Forbruk av drivstoff (1) for Brakars busser2@ordelt p& drivstofftype

For farste halvdel av 2020 vaverandgr for B10@l BrakarSt1, som produserer B10&v 100 %alg fra
slakkeavfall Leverandgr av HV®ar Cirkle K, som produserer H\dizselen Miles BIO, fra 100 % brukt
frityrolje fra Nederland. Figur 2 viser beregnede klimagassutslipp forarsaket av bruk av de ulike
drivstoffene, per liter drivstoff forbrent. Disse utslippsfaktorene inkluderer klimagassutslipp fra
ravareutvinning, transportraffinering og prosesseringtransport til bensinstasjoner og forbrenning i
motoren, sakalwvell to wheel

Figur2: Beregnede utslippsfaktorer for de ulike drivstofftypene benyttet av Brakars busser i 2020

kg COZkv/I
4,0
3,1
3,0
2,0
0,7
1,0 03
0,0
Diesel B7 B100 HVO100, Miles BIO

* Sammensetningen av ravarer for de ulike biodrivstoffene og dermed utslippsfaktorer kan variere fra &r til &r

Miles BIO er drivstoffet som forarsaker laveklimagassutslipp gjennom livslgpet, fordi den lages av
avfallsproduktet frityrolje, som ikke har s mange andre bruksomrader. Frityroljen kommer i tillegg kun
fra Nederland, og har ikke reist helt fra Asia eller UBIA0 fraSt1 produseres avalg, som ogsa gir lave
beregnede klimagassutslipp.

Totalt brukte Brakars buss&504 4561 B7-diesel og2 714361 | biodieseli 2020. Drivstofforbruket
inkluderer ogsa drivstoff som har gatt med til tomgangskjering og Kkjering til verksted o.l.
Drivstofforbruket for de ulike kontraktene fordelt hivstofftypeneer vist iFigur3.



Forbruk av drivstoff (1), ekskludert elbusser

Totalt
Linje 200 Hgnefoss - Oslo
@vre Hallingdal
Kongsberg, Numedal, Midtfylke, @vre Eiker

Nedre Hallingdal
0 1 000 000 2 000 000 3 000 000 4 000 000 5 000 000 6 000 000

Diesel B7 = Biodiesel

Figur3 Forbruk av drivstoff for de ulike busskontraktene2@0

Totalt drivstofforbruk delt pa antall rutgm er vist iFigur4. Drivstofforbruket inkluderer ogsa drivstoff
som har gatt med til tomgangskjaring og kjaring til verksted o.l.

Gjennomsnittlig drivstofforbruk, l/rute-km

Totalt 0,40
Hemsedal 0,45
Linje 200 Hgnefoss - Oslo 0,40
Ringerriksregionen 0,41
@vre Hallingdal 0,31
Drammen, Lier, Nedre Eiker 0,41
Kongsberg, Numedal, Midtfylke, @vre Eiker 0,38
Rgyken og Hurum 0,45

Nedre Hallingdal 0,31

Figur4 Gjennomsnittlig drivstofforbruk per rudem for de ulike busskontrakten2020

| tillegg til rapportert drivstofforbruk er det rapportert et elforbruk fra ladestasjoner for elektriske busser
pa644 002kWheller 123 kWh/rute-km.



Km kjgrt og busstyper

Totalt produserte rutekm for Brakar 2020 er 12996 274km. Rutekm viser antal km bussene har
forflyttet seg imens de var i rute, og ekskluderer dermed forflytning til verksteBigur5 viser en oversikt
over produserte rutekm for de ulike kontraktsomradene.

Rutekm kjart, 2020

Totalt 12996274
Hemsedal = 232156
Linje 200 Hgnefoss - Osla 1116332
Ringerriksregionen 1184858
@vre Hallingdal 482310
Drammen, Lier, Nedre Eiker 5688595

Y2Y340SNBI bdzy SR mfsZewaieRinT 84813862 q ONB X
Ragyken og Hurum 597936
Nedre Hallingdal = 212771

Figur5 Antall rutekm produsert pale ulike busskontraktene i 20

Brakar har i anbudene stilt krav om siste tilgjengelige EkIR€3e. Anbud som startet fgr EUROvar
tilgjengelig kjgres i hovedsak med EURKRuSSser De nyerebusseneoppfyllerstrengere krav til utslipp av
NO: og partikler for a redusere lokal luftforensning.Euro Vdkravene for typegodkjenning av nye
registrerte kjgretgy tradte i kraft fra 2014, og medfgrer en kraftig forbedring fra EdmasgeneTabelll
viserfordelingen av busstyper i alle omradene.

Tabelll Oversikt over bussparké202Q fordelt etter kontraktsomrade

Nedre Hallingdal 10

Reyken og Hurum 1 24

Kongsberg, Numedal, Midtfylke o

@vre Eiker 2 e e

Drammen, Lier og Nedre Eiker 5 68 27 20
@vre Hallingdal 2 12 4

Ringeriksregionen 4 36

Linje 200 HagnefossOslo 16

Hemsedal 1 2 2

Totalt 6 146 134 27 20



Brakar AS er ansvarlig for dadfentlige busstrafikken i Buskerud. Brakars virksomhet bestar i a
administrere, drifte og utvikle transporttilbudene. Selve transporttjenestene kjgpes inn fra frittstaende
busselskaper. Busstilbudet til Brakar bestar av dritdakter med underleverandgrer, der hver kontrakt
omfatter busstilbudet i et avgrenset omradel 2020 var Vy og Norgesbussinderleverandgreneav
busdjenester for Brakar.

Klimagassutslipp forarsaket av busskjgring omfatter direkteutslipp fra forbreminigivstoff i motoren

og utslipp fra produksjon og distribusjon av drivstoffdfir alle disse utslippene medregnes, kalles det
WTWutslipp (vell to wheel). Figur6 viser en prinsippskisse for systemgrensene som er benyttet for a
beregne klimagassutslipp fra busstrafikken som administreres av Brakar.

Brakar

Utslipp ved
busskjgring ‘@

i <
_ i - calskap s erel
o R mt “k'i rﬁed pusselskap som lev \ §/
2 Kontra ( !
~® %" yransporte™! et omrade

=0 o .
=0 o .

-0 o - -0 o -

-0 o -
woCmipilt T O

-0 o -
-0 o - -0 o -

-0 0. =0 0
-0 o

-0 [

Utslipp fra hele verdikjeden til produksjon av drivstoff

e N

— i i -
R ) % .- o ‘oo dh —

\ Uttak av ravarer/avfall Fremstiling av drivstoff /

Figur6. Prnsippskisse fosystemgrenser. klimagassregnskapet for Brakars busstilbud i Buskerud egjaetten wellto-wheel
analyse. Det vil si at klimagassregns&apmfatter utslippfra produkspn og distribusjon av drivstoff agslipp ved forbrenning
av drivstoff i motoren

I tillegg til klimagassutslipp er det beregnet utslipp som gir lokal luftforurensning, dvs. direkte(iTSlp
¢ tank to wheel)av partikler (PM) og nitrogenoksider (RO
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Klimagassutslipgra busstrafikken

Tabell2 viser beregnede klimagassutslipp iRv for busstrafikken i de ulike kontraktsomradene til
Brakar. Utslippstalleneinkluderer utslipp forbundet medproduksjon av drivstoff i tillegg til de direkte
utslippenefra eksospottasom forekommewed forbrenning av drivstoff i motoretJtslippene per rute
km viser totale utslipp dividert med ant&in bussene har kjart i rute.

Tabell2 Klimagassutslipp i G@kvfra Brakars busstilbud2020 basert pa produksjon og forbrenning av drivstoff.

Nedre Hallingdal 206 968
Rayken og Hurum 181 303
Kongsberg, NumedaMidtfylke og @vre Eiker 2 266 651
Drammen, Lier og Nedre Eiker 3907 687
@vre Hallingdal 475 985
Ringeriksregionen 797 673
Linje 200 HgnefossOslo 731 655
Hemsedal 330 1420
Totalt 8 894 684

Totalt forarsaket busstrafikken somdministreres av Brakat klimagassutslipp 894tonn CQ-ekvi 2020.
De stgrste bidragene kom fra@nmen, Lier og Nedre Eiker, Kkgngsberepmradet.Dette kommer av at
disseomradene har flest kjgrte km, pa grunn av mange busslinjer og avganger.

Klimagssutslipp perute-km kjart eri tillegg til drivstofftyperavhengig av drivstofforbrukeger rute-km.
Drivstofforbruket pavirkesl.a.av motortype, kigremgnsteterreng, ute-temperatur,bussens egerekt

og passasjervektLavest klimagassutslipp per rutem var det i Rayken og HurumDette kommer
hovedsakelig av at i disse omradene ble kigt brukt HVQ farste halvdel av 2020 og ingen produksjon i
andre halvdelBeregnede klimagassutslipp peite-km er hgyest i Hemsedal, fordirivstofforbruket per
rute-km her var relativt hayt, og bussene i tillegg kun gikk padi&zel.

684 g CO,-ekv/rute-km

Totale utslipp J H J_H_

De totale klimagassutslippene forbundet med bruk av drivstoff bestar av direkteutslipp fra forbrenning i
motoren, og produksjon av drivstoffet. Starstefen av utslippene foregar i forbrenning i motor, men for
a fa hele bildet pa klimaeffekten er det viktig & ogsa regne med produksjonsfameionvensjonell diesel
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vil produksjon og distribusjon av drivstoffet utgjgre omtrent 20 % av de totale klimaghspene, imens

80 % av utslippene forekommer ved forbrenning av dieselen i motoren. For biodrikatdfieregnede
utslipp fra produksjonsfasen bli negative, slik at de «totale utslippene» (summen av produksjonsutslipp
og forbrenningsutslipp) er laverena forbrenningsutslippeneDette kommer av at CgQutslipp fra
organiske rastoffer ansees som klimangytralt, som nefamistoff og beregning av utslipp

Antakelsen om klimangytralitet fgrer til at man med konvensjonell metode for livslgpsvurdering (LCA)
regner et opptak av GO produksjonsfasen tilsvarende karboninnholdet i det organiske rastoffet, fordi
dette karboneter en del av det korte karbonkretslgpet, i motsetning til karbonet som slippes ut fra fossile
drivstoff. For plantebaserte drivstoff hatyrking av plantene fijernet GOra atmosfaeren gjennom
fotosyntesen. Samme mengde £€m er tatt oppvil slippes ut ved forbrenning av brenselet, men pa
grunn av opptaket kanselleres de to bidragene over livsigpet (derfor tradisjonelt ddisetingytrat).

Ser man kun p& produksjonsfasen far man imidlertid bare med opptakéCabersom dette opptaket

er stgrre enrutslipp i produksjonsfasen som kommer av prosessering og transport vil det beregnede netto
bidraget fra produksjonsfasen biinegative utspp», eller en reduksjon av GO atmosfaeren Siden
mesteparten av Brakars busser gar pa HVOdi® B10Q blir netto beregnede klimagassutslipp fra
produksjon av drivstoff per rutekm negativt, slik at direkteutslippene fra forbrenning i mototheryere

enn de totale utslippene.

Tabell3 viser hvordan klimagassutslippenppgitt i Tabell2 fordeler seg pa produksjon (og distribusjon)
og forbrenning av drivstofbr de ulike kontraktene

Tabell3 Klimagassutslipp per rutem fordelt pa produksjon av drivstoff og forbrenning i motor.

Nedre Hallingdal 204 764
Rgyken ogHurum -795 1098
Kongsberg, Numedal, Midtfylke, @vre Eiker -290 941
Drammen, Lier, Nedre Eiker -332 1018
@vre Hallingdal 208 777
Ringeriksregionen -346 1018
Linje 200 HagnefossOslo -329 984
Hemsedal 300 1120
Gjennomsnitt alle omrader -303 987

12



Klimagassutslipp per km fra produksjon og forbrenning av drivstoff
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Figur7 KlimagassutslippdQ-ekv rute-km) fordelt panetto bidrag fraproduksjon og forbrenning av drivstof020

Figur8 viserklimagassutslippee for Brakars busstilbu®020, fordelt over aretDet er en markant gkning
i klimagassutslipp fra og med juli da biodrivstoffet ble byttet ut med B7.

Totale klimagassutslipp fordelt pa maneder, 2020
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Figur8 Totale klimagassutslipp fordelt p& maneder220
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Klimagassutslipp fra battrafikken

Nytt for aret er fergesambandet Svelvik; Verket som Brakar overtok ansvat for 01.01.2020
Klimagassutslipp fra fergesambandet drabell5 delt opp i direkte klimagassutslipp fra forbrenning av
marin diesel og indirekte klimagassutslipp fra produksjon axsthff. Summen av de direkte og indirekte
utslippene er livslgpsutslipp fra battrafikken. Batsambandet Sveleiket hadde i 2020 et totalt
klimagassutslipp pa 793 tonn @€kv. 656 tonn CO2 ekv. kom fra forbrenning av drivstoff, mens 137 tonn
CO2 ekv. &m fra produksjon av drivstoff. Klimagassutslippet per reisende var pa 3,77 kg CO2
ekv./reisende. Da dette er fgrste aret med fergesamband er det ikke mulig & sammenligne disse tallene
med tidligere ars klimagassutslipp.

Tabell4 ¢ Ngkkeltall for drift av fergesambandet SveiVigrket, 2020.

Antall driftstimer 5812
Antall liter diesel 224 738
Antall reisende 210176
Antall PBE 170 221

Tabell5 ¢ Ngkkeltall for klimagassutslipp fra fergesambandet Svaleiket, 2020.

Totale klimagassutslipp 656 137 793
kg CO2 ekv. per reisende 3,12 0,65 3,77
kg CO2 ekv. per PBE 3,86 0,81 4,66
kg CO2 ekv. per driftstime 113 24 136
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Direkte utslipp av klimagasser sett mot nasjonale malsetninger

Norges nasjonale klimagassregnskap falger ikke et livslgpsperspektiv. Her regnes kun direkte utslipp av
fossilt drivstoff, bruk av biodrivstoff og elektriske kjgretay regnes klimangytralt. Resultatene med denne
metodikken for 2018020er vist iFigur9. Totale direkte uslippi 2020 var 6 219tonn CO2e, emkning
pa480% fra aret far. Direkte utslipp per ruten ergktfra81g CO2 ekv./km i 2®til 479g CO2 ekv./km

i 2020, engkningpa 491 %.

Direkte klimagassutslipp per personkilometer P2@ar62g CO2 ekv./pkm

Hovedgrunnen til at utslippene blir lavere enn ved livslgpsperspektivet er at klimagassutslipp fra
biodrivstoff blir null uansett hvilket biodrivstoff benyttes. Klimagassutslipp fra elektrisitetsforbruk blir
ogsa null her, siden norsk strgnoduksjon bestar av 99% vannkraft.

Nedre Hallingdal 159 162 163 747 754 764
Reyken og Hurun 0 0 0 0 0 0
Kongsberg,

Numedal,

Midtfylke og @vre 1500 229 1621 446 66 466
Eiker

Drammen, Lier o

Nedre Eiker 0 0 2717 0 0 478
@vre Hallingdal 385 373 375 738 752 777
Ringeriksregioner 33 30 564 27 24 476
Linje 200

Hgnfeoss Oslo 0 0 519 0 0 465
Hemsedal 277 280 260 1218 1194 1120
Totalt 2 354 1073 6 219 183 81 479

Figur9 Direkte utslipp av klimagassenbtalt og per rutekm, 20182020 tonn CO2 ekv.
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Direkte utslipp av klimagasser 202820
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Figurl0¢ Direkte utslipp av klimagass2018202Q tonn CO2 ekv.
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Lokal luftforurensning

Lokalluftforurensning oppstar som falge av de direkte utslippene som kommer ut av eksospetta. D
viktigste bidragene til lokduftforurensning er utslipp ayartikler/svevestaPM) og nitrogenoksider

(NQJ. For hgykonsentrasjorav disse stoffene i lufta kagi helseplager. Det er derfor viktigsarge for a

ha mest mulig busser med god renseteknologi i motoren slik at disse utslippene minitistgsp av PM

og NQer veldig avhengig av kjgrestilen til bussene, og de beregnede verdiene kan derfor avvike fra
virkeligheten. Beregningene er basert pa malte utslipp fra busser ved typisk bykjaring.

Svevestg\partikkelutslipp

Tabell6 viser beregnedepartikkelutslippsom fglge av forbrenning av drivstoff i motoren for de ulike
kontraktsomradene til Brakar i 2. Utslippene viser lokal luftforurensning, og omfatter dermed kun
direkteutslippfra eksospotta Utslippene per rutekm viser totale utslipp @idert med antall km bussene
harkjart i rute.

Tabell6 Direkte partikkelutslipgPM) fra busstrafikken i 2.

Nedre Hallingdal 6 473 30
Rgyken og Hurum 17365 29
Kongsberg, Numedal, Midtfylke, @vre Eiker 121 248 35
Drammen, Lier, Nedre Eiker 41 180 7
@vre Hallingdal 16 819 35
Ringeriksregionen 11 810 10
Linje 200 HagnefossOslo 6 967 6
Hemsedal 9113 39
Alle omrader 230 973 18

Totalt forarsaket Brakardsusseritt over 230 kg partikkelutslipp i 2@0. Gjennomsnittlig partikelutslipp
per rute-km varl8 mg/km. Sammenliknet med typegodkjenningsverdier ligger detduro Vikravene.
De laveste partikkelutslippenger rute-km forekommer i DrammensomradeRingeriksregioneg pa
Line 20Q Dette skyldes den store tyngden av Eurdod8serog Elbusseri dissebussparkene. Euro VI
motorene reduserer de faktiske partikkelutslippene med jptil 90 % sammenliknet med tidligere
motorer. Reduksjon av partikkelutslippene er spesielt viktig i bynaere omrader som er tett befolket.

Euro 11

288 mg/km 18 mg PM/rute-km

Euro IV:
54 mg/km

. Emmmm)
Euro VI: -o [ o__

18 mg/km

Typegodkjenningsverdier forutsatt
1,8 kWh/km energiforbruk i motor
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Gjennomsnittlig partikkelutslipp per km kjdntute for de ulike omradene er illustrertdigurl 1. |
DrammensomradetRingeiksregionernog pa Lije 200ligger beregnede partikkelutslipp per kyodt
innenfor typegodkjenningskravéor EuroVibusser

Partikkelutslipp per rut&km

Figurl1 Partikkelutslipp per rutém i de ulike kontraktsomradene@020.

NQ-utslipp

Tabell 7 viser direkte utslipp av NGsom faglgeav forbrenning av drivstoff i motoren for de ulike
kontraktsomradene til Brakar i 20. Utslippene viser lokal luftforurensning, og omfatter dermed kun
direkteutslippfra eksospotta Utslippene per rutkm viser totale utslipp dividert med antall km buseen
har forflyttet seg.

Tabell7 LokaleNOxutslipp fra busstrafikken i 20

Nedre Hallingdal 452 2,12
Reyken og Hurum 2 556 4,27
Kongsberg, NumedaMidtfylke, @vre Eiker 11632 3,34
Drammen, Lier, Nedre Eiker 2529 0,44
@vre Hallingdal 1235 2,56
Ringeriksregionen 751 0,63
Linje 200 HgnefossOslo 303 0,27
Hemsedal 630 2,72
Gjennomsnitt for alle omrader 20 087 1,55
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